biirger, die das geforderte héhere oder tiefere niveau
nicht schaffen, aus dem straBenverkehr auszuschlle-
Ben, kommt nicht infrage
(unbeschadet stvg I § 6 (1)
v): maBnahmen bei unfédhigen
biirgern). diese biirger miiss-
ten zuhause bleiben, oder man
baut fiir diese biirger ein pa-
ralleles verkehrssytem mit un-
terfiihrungen und dhnlichem
auf, wo alles egal ist. dies
ist jedoch illusorisch. die genannten biirger miissten al-
les selbst finan21eren es gdbe auch weitere verkleine-
2 Blrungen des staatlichen ter -
M ritoriums. nun ergibt sich,
;‘das die im straBenverkehr
p'vorblldllchen biirger sich
S aadldamit abfinden miissen, dass
iseQllsie die hoéheren leistungen
ESMlerbringen und riicksicht

8iiben, obwohl andere dies

ESnicht tun. diese vorbildli-
ichen biirger diirfen sich ih-
rer vorziige erfreuen. die
nicht vorbildlichen biirgen miissen r

toleriert werden, was immer mehr -
arbeit fiir die vorbildlichen be-
deutet. zumindest unentdeckt er-
gibt sich eine die motivation in
ausbildung und leistung hemmende
tendenz. die besten verkehrs-
tellnehmer sind immer ,die dum-
mﬁ’ﬁﬂlj men”. je mehr sie sich miihe geben,
- Ol umso mehr miissen sie leisten. fau-
,‘! lle verkehrsteilnehmer lassen es an
{ ‘Ig.‘.f gleistung und riicksicht fehlen. sie
BMsind wirklich dumme. daran éndert
sich nichts, solange die faulen
nicht ausgeschlossen werden. also
trage es jeder mit fassung, das die dinge so liegen.
Wer sich freiwilliq oder aus notwendigkeit in den
straBenverkehr hineinbeqibt, will ihn oder muss ihn,
bei allen unbestrittenen vorziigen, auch erleiden! Im
ungiinstigsten fall ist unser teilnehmer selbst derjenige,

der anderen not und verdruss beschert. 04 (3)







